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4.1. A forgalmi méretezés gyakorlata I

A forgalmi méretezes tulajdonképpen a szolgaltatasi szinvonal mindsitéset jelenti.

A forgalmi meéretezés eredménye az Utkeresztmetszetben (tagabb értelemben az ér-
vényessegi szakaszon) sziikséges forgalmi savok szama, csomopontokban pedig a
kiépitesi fokozat megvalasztasa.

Anny1 sav sziikséges, hogy a keresztmetszetre megengedett forgalomnagysag
[E/6ra] nagyobb legyen, mint a (jovObeni) tervezesi forgalom, a MOF [E/ora].

F > MOF [E/éra]

Az osztott palyas utakon a forgalmi méretezést iranyonként kell elvégezni.

Az 1ranyonkeénti megoszlasra azonban az orszagos forgalomszamlalasokban nin-
csen adat, ezért a gyakorlatban altalaban 50-50%-0s megoszlassal szamolunk, mert
a MOF csucsoratényezdjében az antimetrikus megoszlas (bujtatva) figyelembe van
veéve.



4.1.1. A megengedett és az eltiirhetd forgalomnagysag I

A megengedett és eltiirheto forgalomnagysag ¢rtckeit az egyes Utkategoridkra az
UT 2-1. 201:2008. utiigy1 eldiras (Kozutak tervezése; a KTSZ) tartalmazza.

Ezek tehat szabalyzatban eloirt értekek; a tablazatbol kell az Utkategoria fiiggve-
ny¢ben a megfeleld szamot kivalasztani.

(Ugyelni kell arra, hogy a kapacitas értékek osztott palyas utaknal savonként, 2x1
savos kétiranya utaknal a két irdnyban egylitt van értelmezve. Az eltlirhetd forga-
lomnagysagot pongyolan ,,kapacitasnak™ is nevezik.)

Az eltlirhetd forgalomnagysag a megengedettnel magasabb erték. Az "eltlirhetd"
megnevezes arra utal, hogy ezt az allapotot min¢l elobb meg kell szlintetni, de erre
vonatkozo konkrét eldirasok nincsenek.

Az utkeresztmetszetek megengedett ¢s eltlirhetd forgalomnagysaga csak nagy 1ép-
csokben novelhetd. (Egy-egy 1épcso iranyonként 800 - 2000 E/0.)

Ezert a forgalmi méretezés gyakorlataban tulajdonképpen a kiepites iitemezésérol

dontenek: mikor lesz sziikség 2x1 helyett 2x2, 2x3 vagy 2xn savra.
4



4.1.1.1. A megengedett ¢s eltlirhetd forgalomnagysag
a 2008. evi KTSZ szerint

Megfelelo Eltiirheto

szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett

Kozutak forgalomnagysag, [E/6ra]
Fm Fe
Kiilteriilet
Autopalyak, forgalmi savonkent 1200 1700
Autout, 2x2 forgalmi sav, forgalmi savonkeént 1100 1 600
két forgalmi sav, kétiranyt forgalommal, 6sszesen 1200 2000
Egy iranyban két vagy tobb forgalmi savos utak, forgalmi savonkeént 1000 1 400
Két forgalmi savos utak, kétiranyli forgalommal, 6sszesen 1400 2 000
Belteriilet
Autopalyak, forgalmi savonkent 1400 1 800
Autout forgalmi savonként (egy iranyban legalabb két forgalmi sav) 1200 1600
Egy iranyban két vagy tobb forgalmi savos utak, forgalmi savonként 1200 1600
Két forgalmi savos utak, kétiranyt forgalommal, 6sszesen 1500 2000




4.1.1.2. A megengedett ¢s eltlirhetd forgalomnagysag reszletes ertékei
belteriileten a 2008. évi KTSZ szerint

Megfelelo Eltiirheto
Tervezési osztaly, halozati funkcio szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett
forgalomnagysag, [E/6ra]

Iranyonként két vagy tobb savos utak, savonkeént,
a” halézati funkeib 1200 1600
Iranyonként két sdvos utak, savonként,
b halozati funkcié 200 1300
K&t foroalm sa — -

e” orgalmi savos Ptak, mindkét iranyban egyiitt, 1500 2 000
,,a” halozati funkciod
Ke’f fo;galnp 5avos }1tak, mindkét iranyban egyiitt, 1000 1200
,,0”” halozati funkcid
Két forgalmi savos utak, mindkét irdnyban egyiitt,
¢ halozati funkcio 800 1000
Jelzolzrlrm})as forgalorr.l'lranyltasu C’S(.)mopor{tolfb,an a 800 - 1300 1200 — 1 500
metszodo forgalmak Osszege, a fazisok szamatol ﬁlg_goen




4.1.2. A tervezési forgalom I

A tervezési forgalom a jovoben varhatd keresztmetszeti forgalomnagysag 50
oras tartossag MOF [E/6] mértekegységben megadva.

A tervezési forgalmat a vizsgalati tertilet - pl. a gyorsforgalmu Gthalozat fejlesz-
tésének tervezésekor ez Magyarorszag teljes teriilete - 0sszes érvényességi sza-

kaszara (orszagosan pl. mintegy 12000 szakaszra) meg kell adni.

A tervezés idotavlatai az iizembe helyezést kovetoen:

o nagy tav: 30 ¢év a telitettségnel sziikséges helyfoglalasra €s a
nemzetgazdasagi hatékonysagvizsgalatokhoz

o hosszu idotav: 15 év a miitargyak és burkolatok szerkezeti méreteze-
s¢hez
. sarokévek: altaldban 1-5 évenként a fejlesztések iitemezésének

megfeleloen 2040-1g.

A tervezesi forgalmat forgalom-elorebecslési modszerekkel hatarozzuk meg.



4.1.3. A projektiv forgalom-el0rebecslési modszer

Egyszeriubb esetekre; (pl. burkolatméretezésre):

Amennyiben a meglévo ut mellett nem ¢€pililnek ) forgalomvonzd Iétesitmények
(lako,- kereskedelmi, ipar, stb. teriiletek); akkor a projektiv (elOrevetitd) modszer
alkalmazhaté az UT 2-1. 118: 2005 utiigyi eléiras (Kozutak tavlati forgalmanak
meghatarozasa elorevetitdo modszerrel) szerint.

Az egyes orszagos kozutak forgalomfejlodési szorzoit az eldiras tablazataibol kell a
tervezeési 1dotavra kivalasztani.

A jelenlegi MOF értékeket az éves forgalomfejlodési tényezokkel szorozva
kapjuk meg a jovobeni (elorebecsiilt) tervezési forgalmat jarmiikategorian-
keént.

A gyakorlatban ezt a modszert csak meglévo utak burkolatméretezésére hasznal-

jak. .



4.1.4. Az analitikus forgalom-eldrebecslést modszerek I

Bonyolultabb esetekre; (pl. egy varos rendezési tervének kozlekedési munkaré-
szeire, vagy az autopalya korridorok gazdasagi €s kornyezeti hatasvizsgélatara) al-
kalmazando az ,,analitikus” modszer.

Amennyiben 0j utrdl (atszakaszrol) van szo, €s/vagy 1) forgalomvonzo 1étesitme-
nyek is épiilnek, akkor a projektiv modszer nem hasznalhatd, hanem analitikus (a
teriilet-felhasznalas €s az uthaldzat valtozasainak a kozuti forgalomra gyakorolt ha-
tasanak elemzésén alapuld) bonyolultabb kozlekedéstervezési modszereket kell al-
kalmazni.

A vizsgalati esetek nagy tobbsége ilyen, mert 0j utak mellett nyilvan lesznek 1j
forgalomvonzo létesitmények is. (Teriilet-fejlesztes.)

Az allami kezelésii (orszagos) kozutakra a GKM "Utmutatd az orszagos kozathalo-
zat U kiilteriileti szakaszainak ¢és 1) forgalomvonzo I1étesitménnyel €rintett Gtjainak
forgalmi eldrebecsléseihez" c. 2003-ban keésziilt kiadvanyat, az 6nkorményzati (he-
lyi) kozutakra pedig az UT 2-1. 218: 2003; "A telepiilésrendezési tervek koziti
kozlekedesi munkarészei. Tartalmi kovetelmények" c. eldirast kell alkalmazni.

Az esetek 90%-ban ez a helyzet, vagyis a gyakorlatban a forgalom-elérebecsléshez
az el0z0 fejezetben ismertetett analitikus modszer alkalmazéasara van sziikség.



4.2. Bevezetés a forgalmi méretezes elméletébe I

A gyakorlat a szabalyzatokban rogzitett egyszerii modszereket mar 40 éve - 1970 6ta - meghalad-
ta.

Az érzekenyebb vizsgalatokban nem forgalmi méretezesrdl, hanem a forgalom lebonyolodasi ko-
rilményeinek (megfeleloségének) mindsitésérol van szo.

Ehhez azonban tobb fogalmat is ismerniink kell:

e asebesség, a forgalomnagysag ¢€s a slirliség fogalma

e ascbességeloszlas

e a sebesseg, a forgalomnagysag ¢€s a slirliség elméleti 0sszefiiggései €s az alap (vagy fun-
damentalis) diagram

e a gyakorlatban mert sebesseg-forgalomnagysag 0sszefliggések jellemzoi, a teljesitOképes-
ség ¢s a kritikus sebesseg

e aszolgaltatasi szinvonal (a szolgaltatasi szintek) és a sebessegeloszlas meredekségének (a
szoras mértekeének) kapcsolata

e a megengedett ¢s az eltlirhetd forgalomnagysag megallapitasa

e a szolgaltatasi szinvonal valtozasa az 1d0 (a forgalom lefolyasanak) fliggvényében ¢és a
forgalmi megfeleloség dinamikus mindsitése.
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4.2.1. A sebesseg, a forgalomnagysag €s a surliség I

sebesség, Vi [km/ora]:
Az utkeresztmetszeten 1dOegység alatt athaladd jarmiivek pillanatnyi sebességé-

nek (ez egy diszkrét szam-halmaz) varhat6 értéke.
A szokasos 1doegység 1 ora.

forgalomnagysag, F [E/ora]:
Az tutkeresztmetszeten idoegység alatt athalado jarmiivek darabszdma személy-
gepkocsi egységre atszamitva.
A szokasos iddegység 1 ora.

suruség, D [E/km]:

Az érvényességi szakasz egységnyi hosszan 1év0 jarmiivek szdma.
A szokasos tavolsag egység 1 km.

11



4.2.2. A sebessegeloszlas I

A sebesség-eloszlas Moivre - Gauss - Laplace féle (roviden Gauss féle) normalis eloszlas.

Ez az eloszlas jellemz6 azokra a halmazokra, amelyekben az atlagos ertéktdl valo eltérés mindket
iranyban (a kisebb €s a nagyobb értékek fel€ is) azonos.

Ez a természetben leggyakrabban eldfordulo eloszlas tipus. Ilyen pl. az emberek testmagassaga-
nak eloszlasa.

A Gauss féle normalis eloszlas suriiségfiiggvénye:

f(x) = xe 2X 8?2

s x\ 2T

12



A strtiségfiiggvény ket paraméterét a gyakorlatban mért eértékekbodl szamitjuk ki:

e avarhato értek: m = a mert értékek szamtani atlaga

e aszOras: ‘\/ 2(m-x)?
S =+
n

ahol: n a megfigyelt esetek szama
X; az egyes meért értekek
Eloszlasfiiggvénye: Amax
F(x) = jF(X) dx =1
Xmin

A gyakorlatban a stiriségfiiggveényt a relativ gyakorisagi hisztogrammal, az el-
oszlasfiiggvényt pedig a kumulalt relativ gyakorisagi hisztogrammal kozelithet-
jik meg.

13



4.2.2.1. A Laplace-Moivre-Gauss féle eloszlas relativ gyakorisaga és sirusége

y=—1

_Zni |

relativ gyakorisag

Xmin

az osztalykoz

m, a varhato érték,

A
A 4

a stiriiség maximuma

A z06ld hasabok a relativ gyakorisagi
hisztogramot mutatjak.

@ inflexios pontok, a
median

Xmax

x: a valoszinuségi valtozo értéke

A Laplace-Moivre-Gauss féle kumulalt (0sszegzett) eloszlastipus relativ gyakorisaga és eloszlasa

= 2n.

1
osszegzett

relativ gyakorisag

0,5

min

i 190 ]

_—

/

<— inflexios pont

/ 1

m, a varhato érték, az eloszlas inflexioja

0,5

Xmax

14
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4.2.2.2. A Gauss féle stirlisegfiiggvény jellemzoi

o A slriiség fliggveny egy - Laplace féle - haranggorbe.

e Az y tengelyen az egyes intervallumokba tartozo eléfordulasok relativ szama
van (0sszegiik = 1), az x tengelyen pedig a valdsziniiségi valtozo intervallumai
a legkisebb és legnagyobb meért erték kozott.
(Hataratmenetben az intervallumok mérete a 0-hoz tart.)

o A siirliségfiiggvény maximumanal van a valoszintiségi valtozd varhato értéke.

e A varhaté érték a legnagyobb valoszintiséggel (leggyakrabban) eldfordulo érték;
ez a Gauss féle normalis eloszlasnal a szamtani atlaggal azonos.

e A széras (s) az atlagtdl vald eltérések négyzetosszegének és a vizsgalt esetek
szamanak hanyadosabol vont négyzetgyok pozitiv érteke.

e A Laplace f¢le haranggorbe a varhato értékre szimmetrikus, attol jobbra és bal-
ra X = m = s helyeken inflexios pontja van. A gorbe "kovérsége a szorastol (s)
fligg: minél nagyobb a széras, annal "koveérebb" a haranggorbe.

e Az azonos értékekbol allo halmaz szorasa 0, ¢s a haranggorbe egy fliggdleges
egyenesbe megy at.

A normalis eloszlas stlirliségfliiggvénye az EXCEL ,,fliiggvény beillesztések™ statisz-
tikai csomagjaban megtalalhato.

Ennek segitségevel a mért ertékekbdl konnyen tudunk haranggorbét rajzolni. =



4.2.2.3. A Gauss féle eloszlasfliiggvény jellemzoi I

o Az closzlasfiiggvény a siirliségfliiggvény integralja.

e Az y tengelyen az egyes intervallumokba tartoz6 eléfordulasok relativ szama-
nak osszege van; (ezért minden eloszlasfiiggvény értek készlete 1,0) az x tenge-
lyen pedig a valoszinliségi valtozo €rtékei a legkisebb €s legnagyobb meért értek

(elméletileg —oo €s +o0) kozOtt.

o Az eloszlasfiiggvénynek a striiségfiiggvény maximumanal (a varhatd érteknel)
inflexios pontja van.

e Az azonos értékekbdl alldé halmaz eloszlasa egy fiiggoleges egyenes.

A normadlis eloszlas eloszlasfiiggvénye az EXCEL ,,fliggvény beillesztések™ statiszti-
kai csomagjaban megtalalhato.

Ennek segitsegével a mért értékekbdl konnyen tudunk eloszlast rajzolni.

16



4.2.3. A sebesseg, a forgalomnagysag ¢€s a stirliség elmelet1 6sszefliggesei, az
alapdiagram

A forgalom lebonyolddasanak elméleti alapegyenlete egy uUtkeresztmetszet €rvé-
nyességi szakaszan:

forgalom F [jmiidb/0ra] = slirliseg D [jmidb/km] % sebesseg V4 [km/ora]

A sebesség - €s a kovetesi 1dO - azonban a stirliseg novekedesével csokken.

Az elméleti 0sszefliggéseket a kovetkezd abra mutatja.

17
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4.2.4. A gyakorlatban mert sebesség-forgalomnagysag osszefiiggesek jellemzoi, a
teljesitokepesség ¢€s a kritikus sebesség

Egy-egy konkrét esetre vonatkozo alapdiagramot terjedelmes mérésekkel lehet fel-

venni.
(Highway Capacity Manual - HCM - vizsgalatok; USA; 1960-tdl jelenleg is.)

A kovetkezd abran egy - a gyakorlati mérések eredményéhez hasonl¢é - alapdiagra-
mot lathatunk:

19



Az
utkeresztmetszeten
athalado jarmiivek

sebességenek
szamtani atlaga
[km/6ra]

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1

Fakt/ C

A teljesitoképesség kihasznaltsag (F/C)

20



4.2.4.2. A fundamentalis diagram jellemzd értékei I

a/ Vy: legnagyobb aktiv menetsebesség: egy maganyos gyors jarmii legnagyobb
mért sebessége iires uton.
Ez tehat nem az egyes jarmiivek pillanatnyi sebességének atlaga, hanem
egy jarmi pillanatnyi sebessége.
Ez gyakorlatilag az F=1,0 jm{i/6ra értékhez tartozik.
Mértékegysége [km/ora].

b/ Vg: A fundamentalis diagram tobbi sebesség értéke mar a jarmiivek pillanatnyi
sebességének szamtani atlaga.
Mértékegysége [km/ora].

c/ C: teljesitoképesség (kapacitas)
Egy adott utkeresztmetszeten idoegység alatt athaladni képes legnagyobb
jarmiiszam.
Meértekegysége altalaban [E/6ra].

d/ Viitikus: @ teljesitoképességhez tartozo - viszonylag alacsony - sebességérték.
Mértékegysége [km/ora].

e/ teljesito-képesség kihasznaltsag:
az aktualis forgalom osztva a teljesitoképességgel (a kapacitassal).

F,. [E/Ora]
F akt / C = mertekegyseg nelkiili szam. (%-os €rtékben i1s megadhato.)

C [E/ora] 21




A teljesitoképesség (és a fundamentalis diagram alakja is)
e az Ut kategoriajatol (autopalya, mellekut foldut, stb.)

e az utviszonyoktol, igymint
- avizszintes vonalvezetes
a magassagi vonalvezetes
a vizszintes €s a magassagi vonalvezetés 0sszehangoldsa
az elozési latdtavolsagok ¢és lehetdségek
a keresztmetszeti kialakitas (sdvszamok, savszélességek €s oldalakadaly tavolsagok)

paramétereitol, ¢s a

o forgalom osszetételétol, elsdsorban a nehez teherautok aranyatol

fligg.

22



4.2.5. A szolgaltatasi szinvonal I

Az uton kialakul6 forgalmi koriilményeket

e ajarmiivek sebességeinek varhatod ertéke (szamtani atlaga)

e a szandekolt eldézések lebonyolithatosaga (akadalyoztatas, oszlopképzodés, a
szOras €s a sebesség-eloszlas meredeksege.)

e a forgalombiztonsag

e avezetési kényelem

e a gazdasagossag

szempontjabol a HCM-ben kidolgozott szolgaltatasi szinvonallal jellemezziik.

A szolgaltatasi szint gyakorlatilag az alapdiagram egy-egy mezdje, ¢s konkrét
esetekben a teljesitoképesség-kihasznaltsaggal - az F,, [E/ora] / C [E/6ra] hanya-
dossal - is jellemezhetd, ahol F, az aktualis forgalom.

A forgalom novekedésével a szolgaltatasi szinvonal csokken, az akadalyoztatas
no, az oszlopképzodés egyre zavarobb lesz, az F/C érték 1-hez kozelit, majd az
F/C=1 érték folott az alacsony kritikus sebesség 0-ra csokken, vagyis a forga-
lom megall. All6 forgalomnal az F nyilvan 0.

A HCM szerinti 6 szolgaltatasi szintet a kovetkezd abran €s tablazatban mutatjuk
be: 23
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sseg Vg km/

Aktiv menetsebe

A szolgaltatasi szintek szemléltetése az aktiv menetsebesség €s

a kapacitaskihasznaltsag fliiggvényében
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A szolgaltatasi szintek jellemzoi a 2x1 savos utakon:

e Ures titon a jarmiivek sebességiiket szabadon valaszthatjak meg, mert az el6-
zések keésedelem nelkiil lebonyolithatok.
Ezért a vezetOk szabadon mehetnek az atlagosnal gyorsabban, vagy lassabban.
A sebessegek szorasa nagy, a sebesség-eloszlas lapos.
("A" és "B" jelii szolgaltatasi szintek.)

o Kozepes forgalom esetén mar nem minden eldzés hajthato idokésedelem nelkiil
végre: a gyorsabbak egy-egy lasst jarmii mogeé szorulnak.
A jarmioszlopok kezdenek kialakulni, de még iddszakosak ¢és rovidek.
A sebesseégek szorasa csokken, az eloszlas meredekebb lesz.
("C" jelil szolgaltatasi szint.)

e Nagyobb forgalom mellett az oszlopok allanddésulnak, és egyre hosszabbak
lesznek.
A sebességek szorasa kicsi, az eloszlas még meredekebb.
(""D" jelii szolgaltatasi szint.)
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o A teljesitoképességgel (a kapacitassal) azonos keresztmetszeti forgalomnagy-
sag koriil a jarmiivek zart oszlopban, azonos (a kritikus) sebességgel haladnak.
A sebességek szorasa 0; az eloszlas egy fiiggdleges vonal.
("E" jelu szolgaltatasi szint.)

o A zart oszlop megall; a sebesség 0.
A Keresztmetszeten a forgalom nem képes athaladni; F=0 [E/ora]
Mivel nincs forgalom €s 0 km/6ra a sebesség: sebesseg-eloszlas sincs.
("F" jelu szolgaltatasi szint.)

Telepiiléseken belill egy-egy érvényességi szakaszon az atlagos sebességnél a

csomoponti akadalyoztatasokat (a csomopontokon valo athaladas idovesztesége-
it) 1s figyelembe vessziik.
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Az egyes szolgaltatasi szintekhez tartozo

jarmiiszdmok

Szol-
gélta-
tési
szint

A forgalmi
koriilmények
jellemzése

Aktiv
menet
sebesség

km/h

Atbocséthaté forgalomnagysédg egy irényban E/h

2 forgalmi sdv
egy irdnyban

3 forgalmi siv
egy irdnyban

4 forgalmi sév
egy irdnyban

minden 4, en feliili
sév egy irdnyban

szabad
(sebesség-
véilasztéds)

96

Vil

1400

2400

3400

1000

stabil

(a sebesség-
korlitozott-

sig kezdete)

88

Vil

2000

3500

5000

1500

Oracsues tényezd:

0,77 0,83 0,91 1,00

0,77 0,83 0,91 1,00

0,77 .0,83:0,981 1,00

0,77 0,83 0,91 1,00

stabil
(korlitozott
el6zési le-
hetdségek)

88

Vil

2300 2500 2750 3000

3700 4000 4350 4800

5100 5500 6000 6600

1400 1500 1650 1800

instabil
dllapothoz
kozel

64

Vil

2800 3000 3300 3600

4150 4500 4900 5400

5000 6000 6600 7200

1400 1500 1650 1800

instabil forg.
helyzet

48-56

4000

6000

8000

2000

kotott forg.
helyzet.
Harmonika-
mozgis
megélldssal

< 48

0 és a kapacitds (az E szolgiltatdsi szinthez tartozé forgalom) kézétt valtozik
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4.2.6. A szolgaltatasi szinvonal (a szolgaltatasi szintek) €s a sebesseégeloszlas
meredeksegenek (a szoras mértekének) kapcsolata

A szolgaltatasi szinvonal és a sebesség-eloszlas meredekségének kapcsolata a
jarmiivek szabad mozgasdnak forgalomnagysag miatti akadalyoztatdsaval, gymint

e a secbesseg szabad megvalasztasanak
e vagyis a szandékolt elozeések végrehajthatdsaganak
e ¢s ajarmiioszlopok kialakulasanak

kérdésével fligg 0ssze, mert ezek a tényezOk a szolgaltatdsi szinvonal meghatarozo
elemei.

Mivel a sebességeloszlas meredeksége a szoras mértékétol fiigg, a szoras valto-
zasa jol felhasznalhato a szolgaltatasi szint jellemzésére és szamszerisitésére.
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Az atlagos sebessegek sliriségenek 0sszefliggese a
teljesitoképesseg kihasznaltsaggal

o 2o
o
|

Relativ gyakorisag
(valészinliség)

1
o

4.2.6.1/a. Az atlagos sebességek és a slirliség osszefliggése

—

= "A" je|( szolgaltatasi szint

- "B" jelll szolgaltatasi szint

o
~

"C" jell szolgaltatasi szint

"D" jell szolgaltatasi szint

—"E" jel(l szolgaltatasi szint

ﬁ

20 40 60 80 100 120

N O

Atlagos sebesség [km/éra]
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Az atlagos sebességek eloszlasanak osszefiiggése a teljesitokeépesség
kihasznaltsaggal

4.2.6.1/b. Az atlagos sebesség eloszlasanak osszefluggése a
teljesitoképesség kihasznaltsagaval

[

>
= 08 [ —"A\" jell szolgaltatasi szint
-_ ) N
‘.":_: : 06 —="B" jel(i szolgaltatasi szint
© 5 "C" jelli szolgaltatasi szint
% 04 - . e
Q > "D" jell szolgaltatasi szint
é’ 02 J - "E" el szolgaltatasi szint

0 l l l I l

0 20 40 60 80 100 120

Atlagos sebesség [km/éra]
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4.2.77. A megengedett és az eltlirhetd forgalomnagysag
megallapitasa

A gyakorlatban altalaban a szakértd cégek nem tudjak a forgalmi méretezés finomabb
modszereit hasznalni, mert erre sem adatok, sem pénz, sem 1d0 nincsen.

Ezért az utligyi kormanyzat a fobb méretezési paramétereket (egyszertsités képpen)
szabalyzatokban irja eld.

A megengedett és az eltiirheté forgalomnagysag jelenlegi értékeit az UT 2-1.
201:2008. utiigyi eloiras (Kozutak tervezeése), és itt a 4.1.1.1. és a 4.1.1.2. tablaza-
tok tartalmazzak.

A szabalyzatokat alkoté MAUT szakértk az igények (szolgaltatasi szint) és lehetdsé-

gek (a felhasznalhatdo pénz) kozott altalanosithaté kozlekedésgazdasagi kompro-
misszumokat keresnek.
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Ezért a jelenlegi szabalyozas "megengedett forgalomnagysag" értéke kozelitdleg a

"C" és "D" jell szolgaltatasi szint hataranak, az "eltiirheté forgalomnagysag" pedig
a "D" jell szolgaltatasi szint kozepének felel meg.

Vannak persze kivételek: példaul az autopalya dijbeszedd berendezések, elkorlatoza-
sok, elhtiz6do terelések, specidlis hidak, hosszabb alagutak, nagyobb autopalya feluyi-
tasok stb. forgalmi méretezese.

Ezekben a specialis esetekben a megbizok kiilon kérik a szabalyzattdl eltérd, ponto-
sabb eredményt ado modszerek alkalmazasat. Erre azonban csak kevés szakértd
szervezet - pl. a szakirdnyl egyetemek uttervezesi €s forgalomtechnikai tanszéker -
képesek.

Hallgatoinknak azért kell az elméleti osszefiiggéseket megismerniiik, mert ezen

ismeretek nélkiil a szabalyzatok egyszeriibb alkalmazasaiban is bizonytalanok
lennének.
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4.2.8. A szolgaltatasi szinvonal valtozasa az 1d0 (a forgalom lefolyasanak)
figgvényeben; a forgalmi megfeleldség dinamikus mindsitese

Az el6zo6ekbol kideriil, hogy az egyszerlsitett forgalmi méretezés a megengedett (vagy eltiirhe-
t0) forgalomnagysag ¢€s a tervezési forgalom statikus 6sszehasonlitasa, az F/C érték pedig a telje-
sitokeépesseg - €s ezzel a szolgaltatasi szinvonal - jellemzdje.

A tervezési forgalom azonban az 50 oOras tartossagi MOF [E/6ra] erték.

Ez elvileg azt jelenti, hogy a vizsgalt allapot csak az 50. 6raban igaz, 49 6ran at a forgalom na-
gyobb (alulméretezes), az €v 8710 ordjaban viszont kisebb (tulméretezés), mint a méretezes alap-
jaul valasztott MOF érték.

Mivel a keresztmetszeti forgalomnagysag az ido fiiggvényében valtozik, (Isd. lefolyasi té-
nyezok) vilagos, hogy az aktualis F,/C érték - vagyis a szolgaltatasi szinvonal - is valtozik
az ido fiiggvényében.

Ha teljesitoképesség C [E/ora] ertékét allandonak (konstansnak) tekintjiik, és a forgalom lefolya-
sat ¢s tartossagat ismerjik, akkor az F/C valtozasa (lefolyadsa ¢€s tartdssaga) az adott €évben az 1do
fliggvényében is megadhato.

Ez a szolgaltatasi szinvonal dinamikus mindsitése. 13



A szolgaltatasi szinvonal idObeni valtozasanak ilyen kimutatdsa oda vezethet, hogy az utiigyi don-
teseket meghozo allami €s onkormanyzati szervezetek kérni fogjak az 50 oras tartossagtol valo el-
térést, mert

a) nem viselheto el az évi 50 ora torlodas

(PL az M7 vasarnapi forgalmaban Budapest felé ez a 8 hetes szezonban minden vasar-
nap 6 oOras torlodassal jarna.)

b) a kialakulo viszonyok pl. 300 vagy 500 oras tartossaggal is elviselhetok.
[lyen dinamikus mindésitésekre - az autopalyakon, a hataratkelohelyeken, a benzinkutaknal, a ka-

mion terminalokndl, a pihendhelyeknél, az idészakos rendezvények parkoldinal, stb. - egyre na-
gyobb az igény.
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